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La presente invention, due a la collaboration de' Messieurs 
Andre BARTHELEMY et Michel CLAIRENBEAUD,concerne un bras de sus- 
pension pour roue de vehicule, ce bras 4tant creux et comportant, 
a une de ses extremity, des moyens de liaison h la structure 
5 (caisse ou ch&ssis) du vehicule et, a son autre extreraite, un ' 
moyeu supportant lasusdite roue, cette derniere comportant un 
organe de freinage. 

L'invention a pour but surtout de rendre un bras de ce gen- 
re tel qu'il r^ponde mieux que jusqu'a present aux exigences de 
10 la technique et qu'il puisse, en outre, assurer une fonction sup- 
plemental contribuant a ameliorer le fonctionnement du vehi- 
cule dans lequel il est incorpore. 

A cette fin, le bras de suspension de 1 •invention se carac- 
terise en ce que la cavity dubras d&ouche par au mpins une premiere 
•15 et une deuxi&me ouvertures^ la seconde ouverture etant situ£e 2i 
proximity dudit organe de freinage, les orientations de ces ou- 
vertures etant telles. que (notamment au cours du d£placement du 
vehicule) de l'air p<Snetre dans la cavite par la premiere ouvertur 
et sorte de ladifce cavity par la deuxieme ouverture en direction 
20 de Ibrgane de freinage de la roue, de sorte que la cavity coris- 
titue un conduit d'air de refroidissement pour 1 'organe de frei- 
nage. 

GrSce a cet agencement particulier, le bras de !■ invention 
permet, outre sa fonction principale de suspension, de contri- 

25 buer egalement au refroidissement de 1 'organe de freinage de la 
roue qu'il porte. 

II est ainsi possible de s'affranchir des dispositifs au- 
xiliaires auxquels on a pu avoir recours dans le passe et qui 
compliquaient l'agencement du vehicule.' 

30 L'utilisation du bras de suspension de 1 'invention permet 

done d'effectuer un refroidissement efficace de 1« organe de frei- 
nage sans adjonction d r organe suppldmentaire et sans modifica- 
tion complexe et coQteuse de la structure generale du bras. 

Dans un mode de realisation pr6fere du bras de 1" invention, 

35 ce bras etant de forme allongde,. il est avantageux que les ou- 
vertures soient situ^es respectivement au voisinage de ses deux 
extr&nites. 

Le bras de suspension de 1 'invention trouve une application 
particuliferement interessante lorsqu'il est disposd sensiblement 
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longitudinalement par rapport au vehicule ; dans ce cas il est 
souhai table, pour simplifier la conception du bras, que la pre- 
miere ouverture soit dirigSe vers I'avant (considere dans le sens 
de d^placement du vehicule). 
5 Pour augmenter la Vitesse de 1 'dcoulement d'air & la sortie 

du second orifice et done accroitre 1'efficacitS du refroidisse- 
ment, il est avantageux que la cavite possfede une forme tronconi- 
que & conicite tourn£e vers, de pr£f£rence, la deuxi&me ouverture. 

Cette forme particuliere facilite en outre le d6noulage de 
10 la piece lorsqu'eHe est r£alis£e en metal moule. 

L« invention concerne £galement une suspension £quip£e d f au 
moins un bras du type ci-dessus. 

L»invention sera mieux comprise a l»aide de la description 
qui suit d'un de ses modes de realisation, donne a titre d'exemple 
15 illustratif , mais nullement liraitatif. Dans cette description, on 
se ref&re aux dessins annexes sur lesquels : 

- la figure 1 est une vue de cote, avec arrachement partiel, 
du bras de suspension de 1» invention, 

- la figure 2 est une vue en coupe transversale du bras de 
20 la figure 1, et . 

- la figure 3 est une. vue de dessus avec arrachement partiel 
du bras de la figure 1. 

Sur les figures 1 a 3, le bras de suspension 1 est agence 
pour supporter une roue arri&re 2 d'un vehicule automobile, la- 
25 quelle est munie d'un organe de freinage 3 (le bras 1 et 1 'organe 
de freinage 3 £tant situes du meme cSte de la roue). 

Bien que le bras de suspension de 1 'invention puisse Stre 
associ<§ a une roue equipSe d'un organe de freinage de type diffe- 
rent, on a suppose, car e'est dans ce cas que 1 'invention semble • 
30 devoir trouver son application la plus int&ressante, que I'organe 
de freinage etait du type "frein a disque", constituS notamment 
d'un disque 4 et d'un bloc 5 comportant des machoires pour enserrer 
le disque lors du freinage . 

Le bras 1 se prdsente sous forme d'un element allonge tubu- 
35 laire dans lequel la cavite interieure 6 debouche S ses deux ex- 
tr6nites par des ouvertures 7 et 8 respectivement. 

Comme represents sur les figures 1 et 3, 1 'ouverture 8 de- 
bouche a 1 'extr6nit£ du bras portant la roue 2, tandis que 1 'ou- 
verture 7 debouche a 1'extrdmitS oppos^e, configure pour permet- 
40 tre la liaison articul<Se du bras au vehicule, par exemple, par 
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L' intermediate d'un axe 9# 

Comme represent^ sur Xes figures 1 et 3, on a suppose que 
le bras 1 £tait un bras longitudinal, c'est-^-dire qu«il s f 6ten- 
dait & peu pr&s longitudinalement par rapport au vShicule^Pour 
5 permettre la fixation du bras i la structure (caisse ou chassis) 
du vehicule et au mqyeu 10 de la roue et laisser h cette derniere 
la place n£cessaire k son debattement vertical lors du d^place^ 
ment du vehicule, il est toutefois necessaire que le bras 1 soit 
leg&rement incline par rapport & I'axe longitudinal du vehicule. 
10 Du fait de cet agencement, l'axe median 11 de la cavity 6 

fait un angle aigu avec le plan du disque 4 de l'organe de frei- 
nage 3 et I'ouverture 8 est situ£e en regard d'une zone de ce 
disque. • 

Ainsi lors du deplacement du vehicule dans le sens repr£- • 

15 sent£ par la fl&che F, l«air s f engouffre dans la cavity 6 du bras 
1 par louver ture 7 tournSe vers l»avant et s'^chappe par l»ou~ • 
verture 8 en direction du disque 4 qui est refroidi, en cours de 
freinage, par ce courant d'air* 

La cavite 6 est tronconique a conicit£ dirig£e vers l'ou- 

20 verture 8, pour augmenter la vitesse de l»air sortant de l f ou- 
verture 8, et done l'efficacite du refroidissement. 

Dans le cas oCi le bras est realise en m£tal moule, par exem- 
pie en alliage l£ger, cette forme tronconique offre de plus I'avan- 
tage de faciliter le demoulage de la piece lors de sa fabrication, 

25 et permet notamment de former la cavity au moyen d'un noyau non 
destructible demontable par la plus grande des deux ouvertures. 
En outre un.flasque protecteur 12 peut £tre fix<§ a I'extr&nite 
arriere du bras, parall&lement au disque 4 de l'organe de frei- 
nage: outre sa fonction de protection, ce flasque permet de capa- 

30 liser en direction du disque le courant d f air sortant de I'ouver- 
ture 8. 

Par ailleurs a son extr&nite avant (consid£r£e dans le sens * 
de deplacement du vehicule represents par la flfeche P)le bras 1 
s'Stend en dessous de l«axe d' articulation 9 ou.entre 2 paliers 
35 ( non representes) d 1 articulation alignSs transversalement. 

Ainsi l'ouverture 7 est rapprochee du plan de iroulement 
de la roue 2 et elle se trbuve alors eensiblement dans la zone 
d« Seoul ement de l'air sous le vShicule. 

A son autre extrSmite, comme on le voit mieux sur la fi- 
40 gure 2, le bras est conform^ pour presenter, d'une part, une 
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partie 13 coudee supportant de f agon classique le moyeu de la 
roue et, d 1 autre part, la partie terminale de l f organe tubulaire 
raunie de l'ouverture arriere.8. Pour permettre le libre debatte- 
ment du bras sous le vehicule. (par exemple sous le plancher du 
5 coffre a bagage d f une automobile) dG aux d£placements verticaux 
de la roue lorsque le vehicule est en mouvement, I'axe 14 du 
moyeu de roue (et done de la partie 13 du bras) et l*axe 11 de la 
partie tubulaire du bras sont d£cal£s vertical ement de telle ma- 
niere que la partie tubulaire soit situee en-dessous de l f axe 14. 

10 Cette disposition permet en outre de conserver h la partie 

13 la forme qu'elle avait dansles.bras de suspension utilises 
jusqu'i present et de conserver les memes moyens de fixation de la 
roue sur le bras* 

'Grace au bras de suspension de 1 •invention, il est possible 

15 d*effectuer un refroidissement efficace de l'organe de freinage 
equipant la roue portee par ledit bras, et done d f am£liorer le 
fonctionnement du vehicule, tout en conservant un bras de concep- 
tion simple et done peu onereuse. 

Comme il va de soi, et comme il resulte d'ailleurs d£j& de 

20 ce qui precede, ^invention ne se limite nullement h ceux de ses 
modes d'application et de realisation qui ont eti plus specialement 
envisages ; elle en embrasse, au contraire, toutes les variantes. 

En particulier, un agencement identique pourrait etre prevu 
pour un bras de suspension transversal, en donnant par exemple a 

25 I'orifiee d f entree d»air tine configuration en forme d'auget ou 
de deflecteur de maniere.Si d£vier l'air suivant une direction 
transversale au vehicule. De plus, l'air qui s'ecoule a travers 
la cavity, au lieu d.'Stre introduit par effet dynamique du fait 
du deplacement du vehicule, pourrait Stre pulse par tout moyen 

30 connu -de ventilation. 

Comme eel a a et6 indique precedemment, le bras de 1' inven- 
tion pourrait §tre associe a une roue equipee d f un organe de frei- * 
nage de type different ( freins & tambour )* 

Enfin, 1 •utilisation du bras de l f invention n'est paslimi- 

35 tee au seul domaine des vehicules automobiles* 
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REVENDICATIQNS 

1# Bras de suspension pour roue de vehicule, ce bras etant 
creux et comportant, h une de ses extrAriit^s, des raoyens de liai- 
son a la structure du vehicule et, h son autre extremite, un moyeu 
supportant la susdite roue, cette derni&re comportant un organe 
5 de freinage caracterise en ce que la cavite du bras debouche par 
au moins une premifere et une deuxieme ouvertures, la seconde ou- 
verture etant situ^e aproximite dudit organe de freinage, les 
orientations de ces ouvertures etant telles que de I'air pSnetre 
dans la cavite par la premifere ouverture et sorte de ladite cavi- 
10 te par la deuxifeme ouverture en direction de 1 'organe de freinage 
de la roue, de sorte que la cavite constitue un conduit d'air 
de refroidissement pour l f organe de freinage. 

. 2. Bras de suspension selon la revendication 1, le bras etant 
de forme allongee, caracterise en ce que les ouvertures sont si- 
15 tuees respectivement au voisinage de ses deux, extr&nites. 

3. Bras de suspension selon la revendication 2, dispose sen- 
sibiement longitudinalement par rapport au vehicule, caracterise 
en ce que la premiere ouverture est dirig^e vers I'avant (consi- 
der dans le sens de d<Splacement du vehicule). 
20 4. Bras de suspension selon 1'une quelconque des revendica- 

tions U3, caracterise en ce que la cavity a une forme troncon - 
que, la conicite de la cavite etant de preference tournee vers 
la deuxieme ouverture. 

5. Bras de suspension selon 1'une quelconque des revendi- 
25 cations pr^cedentes, caracterise. en ce qu'il est en metal mouie, 

notamment en alliage Idger, la cavite pouvant Stre form£e par un 
noyau demontable sans destruction par la plus grande des deux 
ouvertures- 

6. Bras de suspension selon. 1 'une quelconque des revendica- 
30 tions prec^dentes, caracterise en ce que la premiere ouverture 

debouche en dessous des mpyens de- liaison du bras au vehicule. 

7. Bras de suspension selon 1'une quelconque des revendi- 
cations pr£c<£dentes, les moyens de liaison etant realises en deux 
parties distantes 1'une de 1 'autre, caracterise en ce que la pre- 

35 miere ouverture debouche entre les deux parties const Uutives des 
moyens de liaison. 

8. Bras de suspension selon 1'une quelconque des revendi- 
cations precedentes, caracterise en ce que la deuxieme ouverture 
debouche en dessous du moye.u de la roue. 
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9. Suspension de v£hicule, caract^risee en ce quelle est 
equip^e.d'au moins un bras de suspension selon I'une quelconque 
des revendications precedentes. 
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